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BEV

Abkuirzungs-
verzeichnis CNG

co,

FCEV

LNF
LNG

OPNV
SNF
THG

Themenblock

engl. Battery Electric Vehicle,
dt. Batterieelektrisches Fahrzeug

engl. Compressed Natural Gas
dt. Verdichtetes Erdgas

Kohlenstoffdioxid
Frage

engl. Fuel Cell Electric Vehicle,
dt. Brennstoffzellenelektrisches Fahrzeug

Wasserstoff
Leichte Nutzfahrzeuge (Gesamtgewicht < 3,5 1)

engl. Liquified Natural Gas
dt. Verflssigtes, gekiihltes Erdgas

Anzahl, Stichprobenumfang
Offentlicher Personennahverkehr
Schwere Nutzfahrzeuge

Treibhausgas
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Bezeichnung Branche des Logistikbranche,

Legende der

Offentlichen Externe und interne
Auswe rtu ng Personennah- Warentransporte

verkehrs sowie Speditions-

darunter: dienstleistungen

StraBenpersonen- darunter:

verkehr Stralengiiter-

verkehr
Abkiirzung OPNV Logistik

Piktogramm
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-} Zuriick zum Anfang

Kurzzusammenfassung

« Einordnung der Befragung
* Kernaussagen
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EINORDNUNG DER BEFRAGUNG

Im Hinblick auf die Erreichung der Klima-
schutzziele sieht sich der Verkehrssektor sowohl
gegenwdrtig als auch zukinftig mit der
Notwendigkeit einer umfassenden Transformation
seiner Antriebstechnologien und Energietrager
konfrontiert. Die Beschéftigung mit neuen
Antriebstechnologien, die  Erkundung neuer,
wirtschaftlicher Energietrdger sowie die
Fuhrparkumstellung stellen daher aktuelle und
relevante Herausforderungen fiir den gesamten
Verkehrssektor und dessen Unternehmen dar.

Zeitgleich mit dem Markthochlauf der Wasser-
stofferzeugung gewinnt die Potenzial- und
Bedarfsabschdtzung fiir Wasserstoffanwendungen
insbesondere im Industrie- und Energiesektor
erheblich an Bedeutung. Jedoch auch fiir die
Dekarbonisierung des Verkehrs, insbesondere des
StraRenschwerlastverkehrs, stellt Wasserstoff aus
technologischer Sicht einen sinnvollen, potentiellen
Energietrdger als Alternative zur Batterie dar. Eine
H,-Bedarfsabschatzung fiir den Schwerlastverkehr
ist daher unerldsslich und zwingend erforderlich.

Um eine erste Markterkundung zu initiieren, inwiefern
Wasserstoff tatsdachlich als alternativer Kraftstoff in
OPNV- und Logistikunternehmen in Betracht gezogen
wird, wurde im Rahmen des Forschungsprojekts ,h2-well
Markthub" im April und Mai 2024 die Befragung
«Wasserstoff im Schwerlastverkehr” mit einer ausge-
wadhlten Stichprobe in Mitteldeutschland durchgefiihrt.

Die im Folgenden dargestellten Ergebnisse lassen
erkennen, dass die OPNV- und Logistikbranche zukiinftig
durchaus einen Bedarf an Wasserstoff haben wird. Zudem
kann gezeigt werden, dass die Zustimmung zu Wasser-
stoffantrieben im Schwerlastverkehr, insbesondere im
OPNV-Bereich, grundsatzlich hoch ist. Geringe Wirt-
schaftlichkeit sowie fehlende Infrastrukturen und For-
derungen hemmen jedoch den Wasserstoffeinsatz. Die
Befragungsergebnisse verweisen dennoch auf das nicht zu
unterschdtzende Einsatzpotenzial im Schwerlastverkehr,
sofern geeignete politische und infrastrukturelle Voraus-
setzungen gegeben sind. Die Befragung belegt somit die
Relevanz von Wasserstoff fir den Schwerlastverkehr und
begriindet die Notwendigkeit einer bundesweiten
Branchenbefragung, welche resultierend aus dieser Befra-
gung im ersten Quartal des Jahres 2025 stattfinden soll.
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Die dargestellte These ldsst sich damit
begriinden, dass sich aktuell 80 bis 90 %
der befragten Unternehmen mit dem
Thema Fuhrparkumstellung auseinander-
setzen. Zudem erachten es 53 bis 60 %
der Unternehmen als eher bis sehr
wahrscheinlich, im Jahr 2045 Brennstoff-

zellenfahrzeuge im Fuhrpark einzusetzen.
(siehe B3|F10 sowie B4|F22)

Aus Sicht der OPNV-Branche: Aus Sicht der Logistik-Branche:

Unternehmensbeitrag zur
Treibhausgasreduktion

Unternehmensbeitrag zur
Treibhausgasreduktion

Leiser und emissionsfreier Steigender CO,-Preis fr
Betrieb Diesel

Lange Reich-
weiten & kurze Betankungszeiten Leiser und emissionsfreier

Betrieb
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Sehr
unwahrscheinlich.

Sehr

wahrscheinlich.

Aus Sicht der OPNV-Branche:

Hoher
Wasserstoffpreis und hohe
Anschaffungskosten fir FCEV

Derzeit kein
flachendeckendes Tank-
stellennetz nutzbar

Hohe

Investitionen in Tankstellen-
infrastruktur notig

Befragung ,Wasserstoff im Schwerlastverkehr" | 2024

Durchschnittliche Einschdtzung Gber den méglichen
Einsatz von Brennstoffzellenfahrzeugen im Unternehmen
im Jahl’ 2045 (OPNV- und Logistikbranche in Mitteldeutschland)

Aus Sicht der Logistik-Branche:

Derzeit kein
flichendeckendes Tank-
stellennetz nutzbar

Hoher

Wasserstoffpreis und hohe
Anschaffungskosten fur FCEV

Geringes
Angebot an geeigneten FCEV




KERNAUSSAGE 4 KERNAUSSAGE 6

Sicherheitsbedenken, ein als zu gering er- Der durchschnittlich geschdtzte Anteil wasserstoff-
achteter Wissensstand sowie administrative betriebener Fahrzeuge am deutschen Fahrzeug-
und regulatorische Aufwinde stellen keine bestand im Jahr 2045 liegt im OPNV-Bereich bei
Hauptgriinde mehr dar, die gegen den 27,6 % und im Logistik-Bereich bei 35,2 %.
Wasser-

stoffeinsatz

sprechen.

KERNAUSSAGE 5 KERNAUSSAGE 7

Wasserstoffantriebe gehéren sowohl in der Die Bedeutung des Wasserstoffs fliir die Dekar-
OPNV- als auch in der Logistikbranche jeweils bonisierung des Stralenverkehrs wird von einem
zu den drei Grofteil der Unternehmen als hoch eingeschitzt.
beliebtesten Hoch |

alternativen -

Antriebsarten. 22 %

h,well
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Tankstelleninfrastruktur in urbanen Rdumen eine hohe Prioritit
zugesprochen wird. Demgegeniber ist die Tankstelleninfrastruktur

am deutschen Autobahnnetz und am europdischen FernstraBennetz Ea
—

Hierzu ist festzustellen, dass insbesondere der regionalen -R
r.-.

far den OPNV von untergeordneter Bedeutung, wahrend sie fur die
Logistikbranche von deutlich héherer Relevanz ist. Dabei ist jedoch
zu berlcksichtigen, dass die Ergebnisse von den jeweiligen
Geschéftsfeldern der befragten Unternehmen abhdngig sind
(regionale, deutschlandweite oder europdische Logistik). eiehe 83|F19).

. N ' (siehe B3|F19)
Relevanz einer flichendeckenden Tankstelleninfrastruktur auf

verschiedenen Ebenen aus Sicht der Logistikunternehmen
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KERNAUSSAGE 10

Die Zusammensetzung der Fuhrparks
Schwerlastverkehr wird sich hinsichtlich der
Antriebsarten nach gegenwadrtiger Einschatz-
ung bereits im Jahr 2030 signifikant verandert
haben und deutlich heterogener sein. Eine
dominierende alternative Antriebsart ist nicht

erkennbar.

5%
Unbekannt.

21%

AusschlieBlich Strom,
Wasserstoff

synthetische Kraftstoffe

Hybrid-Antriebe

37 %

Diesel

5%
Diesel oder Benzin
synthetische
Kraftstoffe

33%

44 % Unbekannt.

5 ] AusschlieBlich Strom
88 % und Wasserstoff
11 %
- Diesel
[ 6 %
AusschlieBlich synthetische
Kraftstoffe, Strom und/oder
Bl. o
. h,well
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Aufbau und Methodik
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Fragen zum
Unternehmen

Fragen zum
Fuhrpark

5 Themen-
blocke
B1 - B5

29 Fragen
F1-F29
Wasser- Wasser-

stoffeinsatz stoffpotenziale
im Unter- im Schwer-
nehmen lastverkehr

->S. 58

G Szenario
2030, 2045
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. Erste Markterkundung der Potenziale fiir den Einsatz von Wasserstoff im
Schwerlastverkehr darunter StraBenpersonen- und StraBengiiterverkehr

. Ermittlung der Einschdtzung von Expert:innen, Marktakteur:innen und
Entscheidungstriger:innen zum Wasserstoffeinsatz im Schwerlastverkehr im
mitteldeutschen Raum mit Schwerpunkt auf den Freistaat Thiringen

*  Ableitung quantitativer Eingangsparameter fiir erste Berechnungen des
H,-Marktpotenzialsygpitst und Logistik IN den Szenarien 2030 und 2045

. Ubertragung und Integration der Ergebnisse in den H,-Marktindex

. Befragung mittels digitaler Fragebégen (29 Fragen)

. Postalischer Versand von 424 Befragungseinladungen, davon 109 Einladungen
an Personen aus Unternehmen des StraBenpersonenverkehrs und 315
Einladungen an Personen aus Unternehmen mit StraBengiiterverkehrsflotten

. Dauer der Beantwortung: ca. 20 Minuten

o Befragungszeitraum: 15.04. - 12.05.2024 (4 Wochen)

=
@

=
O
o0
S

>

. Zweimaliges Nachfassen per E-Mail

h,well
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-} Zuriick zum Anfang

Ergebnisse der Befragung
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-} Zuriick zum Anfang

Themenblock B1 | F1 - F4
Fragen zum Unternehmen

h well 15
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In welchem Bundesland ist Thr Unternehmen ansassig bzw. befindet sich der
Unternehmensstandort, an dem Sie beschaftigt sind? =11, opnv) *

Antwortverteilung relativ und absolut:

3

Sachsen-
Anhalt

, &

Eingeladene Umfrageteilnehmer

nach Bundesland, OPNV (n=109) **
Thiringen

Thiringen
Sachsen-Anhalt

Sachsen

* Response-Rate: 10,1 %
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In welchem Bundesland ist Thr Unternehmen ansassig bzw. befindet sich der
Unternehmensstandort, an dem Sie beschaftigt sind? (=33, Logistil) *

Antwortverteilung relativ und absolut:

8

Sachsen-
Anhalt

3
Nordrhein-Westfalen

Eingeladene Umfrageteilnehmer
nach Bundesland, Logistik (n=315)

\ Thiiringen
15 % Sachsen-Anhalt

Sachsen

17

Thiringen

15 %
m Hessen

m Nordrhein-Westfalen
Bayern <

Berlin

* Response-Rate: 10,5 %
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Wie viele Personen sind in lhrem Unternehmen beschiftigt? |1 Die Auswertung der Befragung
(n=11, OPNV; n=33, Logistik) ergibt, dass mehr als die Halfte der
befragten Beschaftigten in mittleren und
groBen Unternehmen tdtig ist. Der Anteil
kleiner Unternehmen am Teilnehmerkreis
der Logistikbranche betrdgt 36 %, wahrend
Kleinstunternehmen einen Anteil von 6 %
aufweisen. Folglich sind Logistik-
Kleinstunternehmen gegenlber der
Verteilung auf Bundes- und Landesebene
deutlich unterreprasentiert. Ihr Anteil liegt
in Deutschland bei 71% 2 bzw. in
Thiiringen bei 82 % 3. Demgegeniiber sind
groBe  Unternehmen  und  mittlere
Unternehmen in der Befragung sehr stark
Uberreprésentiert. Da groBe Unternehmen
jedoch einen groReren Fuhrpark fiihren,
spiegeln die Befragungsergebnisse einen
B 3-9 Personen 1 20-49 Personen 1 100-249 Personen entsprechend hoheren Anteil am
Fahrzeugbestand wider, WES die
Aussagekraft der Ergebnisse fiir den
Fahrzeugbestand wiederum erhéht. Im
OPNV-Bereich  stammen  18%  der
UnternehmensgroBen im Bereich Transport und Lagerei* Antworten dieser Befragung aus kleinen
Unternehmen, 45% der Antworten aus
mittleren Unternehmen und 36% der
Antworten aus groBen Unternehmen.

MW 10-19 Personen 50-99 Personen B > 250 Personen

Unternehmenseinteilung nach der

o 5
Anzahl der Beschiftigten Eogé
Kleinstunternehmen (1 bis 9) o—o

Kleine Unternehmen (10 bis 49)
Mittlere Unternehmen (50 bis 249)
GroRe Unternehmen (>249)

m 1-9 Personen
# 10-49 Personen
=50-249 Personen

m >249 Personen

* GemdaR statistischem Bundesamt (2022) 2 und Thiringer Landesamt fur Statistik (2018) 3

well
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In welchem Bereich lhres Unternehmens sind Sie beschaftigt?
(Mehrfachantworten moglich)? (n=11, 6pPNV; n=33, Logistik)

m Allgemeine Verkehrsplanung
m Fuhrparkmanagement
m Disposition
= Wartung/Werkstatt
= Finanzen/Buchhaltung/Controlling
m Vorstand
Prokura
= Betriebsleitung
m Geschaftsleitung
m Keine Angabe

m Sonstiges (bitte angeben)
| Sustainability; Il Projektleitung

| ! | Die Arbeitsbereiche der befragten Personen sind sowohl im StraBenpersonenverkehr als auch im
StraRengiiterverkehr heterogen und umfassen eine Vielzahl von Tatigkeiten in den Unternehmen. Im Vergleich zur
Beschaftigtenzahl ist der Anteil der Personen in Fihrungspositionen uberreprasentiert. Die Auswertung der Befragung
zeigt, dass knapp die Hilfte der befragten Beschaftigten sowohl in den OPNV- als auch in den Logistikunternehmen in
Fuhrungspositionen tétig ist. Dabei handelt es sich um Personen, die eine Position in der Geschaftsleitung,
Betriebsleitung oder Prokura innehaben. Die andere Hélfte der Befragten ist in den Bereichen Fuhrparkmanagement,
Disposition, Wartung/Werkstatt, Finanzen/Buchhaltung/Controlling, Vorstand oder Sonstiges beschaftigt. Diese
Konstellation ist fir die Ergebnisse der Befragung qualitativ wertvoll, da sowohl Fihrungs- als auch Nicht-
Fihrungspersonen, die ber die erforderliche praktische Erfahrung verfligen, nahezu gleiche Anteile an den

Antwortergebnissen der Befragung haben werden.

Ergebnisse der Befragung | 2024




B1| F4

Geschaftsfeld
der befragten
Unternehmen

In welchem Bereich ist Thr Unternehmen tatig?
Bitte geben Sie das Hauptgeschaftsfeld an. (n=11, 6PNv; n=33, Logistik)

Logistik- und Speditionsdienstleistungen
(deutschlandweit)

Logistik- und Speditionsdienstleistungen
(europaweit)

Beférderung von Personen im
offentlichen Nahverkehr

Logistik Unternehmensinterne Giiter- und
75 % Warenlogistik (deutschlandweit)

Reststoffentsorgung
Umzugsdienstleistungen

Sonstiges (Antwort: Metallverarbeitung)
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16

Absolute Anzahl der Antworten
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-} Zuriick zum Anfang

Themenblock B2 | F5 - F9
Fragen zum Fuhrpark

h well 21

Bauhaus-Universitdt Weimar | Prof. Verkehrssystemplanung Befragung ,Wasserstoff im Schwerlastverkehr” | 2024 2 varkthub




Bauhaus-Universitat Weimar | Prof. Verkehrssystemplanung

In welchem Bundesland sind die Fuhrparkfahrzeuge Ihres Unternehmens zugelassen?
(n=10, OPNV; n=24, Logistik)

Ubereinstimmung des Unternehmensstandort mit dem Zulassungsstandort der
Fuhrparkfahrzeuge:

Ungleich

Oo—0O

-O 05

Gleich
100 %

h,well

Ergebnisse der Befragung | 2024 Markthub

22



Wie viele Fahrzeuge befinden sich im Fuhrpark Ihres Unternehmens und mit welchen
Kraftstoffen werden diese Fahrzeuge betrieben? (n=10, 6pnv)

FuhrparkgréRen
=00 | o
Die Mehrheit der befragten Unternehmen
50 bis 99 _ verfigt tber einen Fuhrpark mit
mindestens 50 Fahrzeugen. In 60 Prozent
der Fuhrparks sind Kleinbusse, Minibusse
10 bis 49 2 und Reisebusse in geringer Stlickzahl
vorhanden. Linienbusse sind in allen
0 bis 9 Fuhrparks vorhanden, wobei der
Absolute Anzahl der Antworten Durchschnitt innerhalb dieser Befragung
0 1 2 3 4 5 bei Gber 75 Fahrzeugen pro Fuhrpark liegt.
Fuhrparkzusammensetzung Im Fuhrpark Anzahl

vorhanden?: Ja

Kleinbus

(z. B. Anrufsammeltaxi)
(n=21)

1 bis 10 Kleinbusse, @ 3,5

Minibus
(12 - 20 Sitzplatze)
(n=18)

(0) (Solo- oder Gelenkbusse)

(n>753)

m mRzgisebUS 1 bis 3 Reisebusse, @ 1,6

Prozentuale Anzahl der Antworten

1 bis 7 Minibusse, o 3

7 bis > 100 Linienbusse,
a>75

well 23
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Il Kraftstoffnutzung in den Fuhrparks (n=10 Fuhrparks)

Es zeigt sich, dass die Hélfte der Unternehmen
ausschlieRlich Diesel als Kraftstoff fiir ihren
Fuhrpark nutzt. Vier von zehn Unternehmen 40 %
verfligen zudem (ber Fahrzeuge mit alter-

Neben Diesel werden

nativen Antrieben in ihrem Fuhrpark. Dies Strom und/oder 50 %
betrifft sowohl mittlere als auch groBe Unter- Wasserstoff als F:Eq Diesel ist der
nehmen. Dennoch iiberwiegt auch bei diesen Kraftstoffe eingesetzt 0—O einzige
Unternehmen der Anteil der Dieselfahrzeuge. (inkl. Hybrid). Kraftstoff fiir
Im Fahrzeugbestand der Stichprobe werden ca. den
90 % der Linienbusse mit Diesel betrieben und gesamten
wenige Prozent der Fahrzeuge als Hybrid, mit Fuhrpark.
Strom oder mit Erdgas betrieben. Wasserstoff )
wird in einem der befragten Unternehmen fir ) 10 %
den Betrieb einiger weniger Busse eingesetzt. Diesel und Erdgas
Benzin, Erdgas (LNG) und Biogas sind als werdep als Kraftstoffe
Kraftstoffe in der Stichprobe nicht vorhanden. fur den Fuhrpark
verwendet.
Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie (n > 801 Fahrzeuge *)
Kleinbus = Diesel
(z. B. Anrufsammeltaxi)
(n=21)
m Erdgas (CNG)
Minibus
(12 - 20 Sitzplatze) m Strom (BEV)
(n=18)
Linienb m Wasserstoff
inienbus 280 (FCEV)
(Solo- oder Gelenkbusse)
(n>753) = Hybrid
(0) (n=9)
Prozentuale Verteilung der Antworten (%)
* Die exakte Anzahl konnte auf Basis der Befragung nicht ermittelt werden, da die héchstmégliche Angabe ,> 100" betrug. Die Auswertung
hat ergeben, dass diese Angabe ausschlieBlich fiir den Diesel-Fahrzeugbestand der Linienbusse verwendet wurde. Infolgedessen kann die
Darstellung der Kraftstoffnutzung bei Linienbussen maéglicherweise zugunsten alternativer Antriebe leicht verzerrt sein.
well 24
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Kraftstoffnutzung / Antriebsverteilung

Datenvergleich der Befragungsergebnisse mit Daten der 6ffentlichen Zulassungsstatistik

Befragung

Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie (n > 801 Fahrzeuge *)

Kleinbus mES
(z. B. Anrufsammeltaxi) 95 % .
(n=21) m Diesel
Minibus . Erdgas (CNG)
(12 - 20 Sitzplatze) 94 %
s) Strom (BEV)
Linienbus 88 % Wasserstoff
(Solo- oder Gelenkbusse) o (FCEV)
(n>753)

m Hybrid
Reisebus
(n=9) 100 % Unbekannt

Prozentuale Verteilung der Antworten (%)

* Die exakte Anzahl konnte auf Basis der Befragung nicht ermittelt werden, da die h6chstmégliche Angabe ,> 100" betrug. Die Auswertung
hat ergeben, dass diese Angabe ausschlieBlich fiir den Diesel-Fahrzeugbestand der Linienbusse verwendet wurde. Infolgedessen kann die
Darstellung der Kraftstoffnutzung bei Linienbussen méglicherweise zugunsten alternativer Antriebe leicht verzerrt sein.

Statistik
Gemadl Kraftfahrtbundesamt, 01. April 2024

+ Die Zulassungsstatistik des KBA unterscheidet nicht zwischen
Kleinbussen, Minibussen, Linienbussen und Reisebussen fiir den
offentlichen StraBenpersonenverkehr und kann daher nicht in allen
Punkten mit den Befragungsergebnissen verglichen werden.

+ Die dargestellten Zahlen beziehen sich auf den Bestand an
Kraftomnibussen am 01. April 2024, Quelle: KBA: FZ 27.2 4

Fahrzeugbestand der
Thiringen und Sachsen-Anhalt

(n=4.646)

Fahrzeugbestand
der Krafiomnibusse ]

Deutschland (n=85.258)

Fazit

*  Wie bereits vermutet, liegt in den Ergebnissen der Befragung eine leichte
Verzerrung zugunsten alternativer Antriebe im Vergleich zur
Zulassungsstatistik vor.

» Dies lasst sich zum einen darauf zurtickfihren, dass die maximale Anzahl
der Diesel-Fahrzeuge im Fuhrpark aufgrund des Befragungsdesigns nicht
ermittelt werden konnte. Zum anderen umfasst die Befragung nicht alle
Verkehrsunternehmen und es ist anzunehmen, dass insbesondere
Unternehmen, die bereits alternative Antriebe nutzen, starker an der
Befragung teilnahmen als jene, die keine alternativen Antriebe nutzen.

+ Die Ergebnisse der Befragung weisen jedoch eine dhnliche Verteilung der
Kraftstoffarten im Kraftomnibusbereich auf, wie sie auch auf nationaler
Ebene zu beobachten ist.

well
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Wie viele Fahrzeuge befinden sich im Fuhrpark Ihres Unternehmens und mit welchen
Kraftstoffen werden diese Fahrzeuge betrieben? (n=23, Logistik)

FuhrparkgréRen T
Die Mehrheit der befragten Unternehmen
2 100 Fahrzeuge _ verfiigt Gber einen Fuhrpark von 10 bis 49
Fahrzeugen (65 %). Kleinere und gréRere
50 bis 99 Fahrzeuge Fuhrparks sind mit 13 bzw. 22 % vertreten.
Der Fuhrpark der meisten Unternehmen
10 bis 49 Fahrzeuge _ besteht hauptséchlich aus schweren
Nutzfahrzeugen der Klasse N3. Diese sind
0 bis 9 Fahrzeuge - bei 83 % der Unternehmen vorhanden. Der
durchschnittliche Fahrzeugbestand in dieser
0 5 10 15 Stichprobe betragt 44,4 Fahrzeuge der
Absolute Anzahl der Antworten Klasse N3 pro Unternehmen mit N3-
Fahrzeugen im Bestand.
Fuhrparkzusammensetzung Im Fuhrpark Anzahl

vorhanden?: Ja

Fahrzeugklasse N1 1 bis 6 Fahrzeuge N1,
m Leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 t) - 02,2

(n=22)

_-n Fahrzeugklasse N2 - 2 bis 25 Fahrzeuge N2,
~00 ?) Nutzfahrzeuge (>3,5t, <12 t) 0 9,4

(n=47)

_-n Fahrzeugklasse N3 _ 1 bis > 100 Fahrzeuge N3,
oeo - @wa- Schwere Nutzfahrzeuge (> 12 1) o>44 4

(n > 887)

"D"_"! Sonderfahrzeuge - 1 bis 79 Sonderfahrzeuge,
-___l;ln (Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge) 2304
oo © (=152 Prozentuale Verteilung

der Antworten
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Il Kraftstoffnutzung in den Fuhrparks (n=23 Fuhrparks)

Die Ergebnisse zeigen, dass 83 % der Unternehmen
ausschlieBlich Diesel als Kraftstoff fur ihren 4%

Fuhrpark verwenden. Lediglich eines der 23 Neben Diesel werden
Unternehmen verfligt zudem Uber Fahrzeuge, die 10 % Strom und/oder
zum einen mit Strom und zum anderen mit Diesel und Erdeas Wasserstoff.als
Wasserstoff betrieben werden. Desweiteren nutzen werden als Kraftstgffe Kraftstoffe eingesetzt.
2 von 23 Unternehmen Erdgas (LNG) fir den fiir den Fuhrpark
Betrieb einiger Fahrzeuge (10 %). Alternative verwendet.
Antriebe werden in den befragten Fuhrparks nur in

der Fahrzeugklasse N3 eingesetzt. Sowohl die
Fahrzeugklassen N1 und N2 als auch die
Sonderfahrzeuge werden zu 100 % mit Diesel
betrieben. Erdgas (CNG), Biogas, synthetische
Kraftstoffe ~ oder  Hybridantriebe  sind im
Fahrzeugbestand der Stichprobe nicht vorhanden.

83 %

Diesel ist der
einzige Kraftstoff fiir
den gesamten

Fuhrpark.
Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie (n > 1.108 Fahrzeuge *)
Fahrzeugklasse N1 Diesel
‘ Leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 t) 100 % mUilese
© © (n=22)
= Benzin
Fahrzeugklasse N2
Nutzfahrzeuge (>3,5t, <12 t) 100 %
(n=47) m Erdgas (LNG)
_ =- Fahrzeugklasse N3 = Strom (BEV)
RIS sonwere Nuttahzeuge (120
(n > 887)
m Wasserstoff
S —— (FCEV)
-h” _[H Sonderfahrzeuge 100
o o e i(0) (Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge) : Hybrid
(n=152)
Prozentuale Anzahl der Antworten (%)
* Die exakte Anzahl konnte auf Basis der Befragung nicht ermittelt werden, da die héchstmégliche Angabe in der Befragung ,> 100" betrug. Die
Auswertung hat ergeben, dass diese Angabe ausschlieBlich fiur den Diesel-Fahrzeugbestand der Fahrzeugklasse N3 verwendet wurde. Infolgedessen
kann die Darstellung der Kraftstoffnutzung bei der Fahrzeugklasse N3 méglicherweise zugunsten alternativer Antriebe verzerrt sein.

well 27
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Kraftstoffnutzung / Antriebsverteilung

Datenvergleich der Befragungsergebnisse mit Daten der 6ffentlichen Zulassungsstatistik

Befragung Statistik
Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie (n > 1.108 Fahrzeuge *) Gemadl Kraftfahrtbundesamt, 01. Januar 2024
Fah rzeugklasse N1 m Diesel + Die Zulassungsstatistik des KBA stellt die Antriebsverteilung nicht
Leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 t) 100 % kategorisiert nach den Fahrzeugklassen N1 bis N3 dar und kann daher nicht
(0222) in allen Punkten mit den Befragungsergebnissen verglichen werden.
Benzin + Die dargestellten Zahlen beziehen sich auf den Bestand an Kraftfahrzeugen

nach Umwelt-Merkmalen am 01. Januar 2024, Quelle: KBA: FZ 13.1 °

100 %
Nutzfahrzeuge (> 3,51, <1211) : Erdgas Fahrzeugbestand der Lkw,

(n=47)
LNG :
G0 Sattelzugmaschinen 98 %
(Nutzlast > 12 t)

St _
Fahrzeugklasse N3 ) (Bg/r? Thiringen und Sachsen-Anhalt (n=20.421)
Schwere Nutzfahrzeuge (> 12 t) 88 %
- o rzeugbeStand . _

Wasserst . 98
off Sattelzugmaschinen o
Sonderfahrzeuge 100 (FCEV) (Nutzlast > 12 )
(Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge) o Hybrid Deutschland (n=363.250)

(n=152)
Prozentuale Verteilung der Antworten (%) F -
azit

» Wie bereits vermutet, weisen die Ergebnisse der Befragung zur

* Die exakte Anzahl konnte auf Basis der Befragung nicht ermittelt werden, da die héchstmégliche Angabe in der Befragung ,> 100" betrug. Die Ant“ebsvertellung i d_er Fahrze_ugklasse N3 eine Ve JASAEnES der Ergebnlsse
Auswertung hat ergeben, dass diese Angabe ausschlieBlich fiir den Diesel-Fahrzeugbestand der Fahrzeugklasse N3 verwendet wurde. Infolgedessen Zugu nsten der alternativen Antriebe auf.
kann die Darstellung der Kraftstoffnutzung bei der Fahrzeugklasse N3 moglicherweise zugunsten alternativer Antriebe verzerrt sein. * Dies Iiegt zum einen daran, dass aufgrund des Befragungsdesigns die

maximale Anzahl an Dieselfahrzeugen im Bestand nicht ermittelt werden
konnte. Zum anderen umfasst die Befragung aufgrund der Teilnehmerzahl
keine vollstandig reprdsentative Anzahl von Unternehmen. Zudem ist davon
auszugehen, dass sich insbesondere Unternehmen, die bereits alternative
Antriebe einsetzen, starker an der Befragung beteiligt haben als
Unternehmen, die keine alternativen Antriebe einsetzen.

* Bundesweit sind derzeit 98 % der Lkw und Sattelzugmaschinen
Dieselfahrzeuge, im Fahrzeugbestand der Befragung sind es mind. 88 %.
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Wie lange ist die ungefdhre Nutzungsdauer der Fahrzeuge im Unternehmen?
(n=10, OPNV; n=23, Logistik)

1 O Jah re, Kommentare .geleaste
Minimum E/ektrofagzgf;uriel:
uo_o JKleinbus ca. 4 Jahre"

17 Jahre,

,FCEV-Fahrzeuge
1.000.000 km maximum ,Minibus ca. 10 Jahre" 74JZhuri”

1 3 '2 J a'h re' .km-Leistung wird flottenweit harmonisiert, aber
Durchschnitt gefahrene Kilometer sind kein Abstellkriterium®

3 Jahre, Kommentare
Minimum 400.000 km

15 Jahre,
,ca. 10 Jahre oder 400.000-600.000 km ;
Maximum 8 5 0 . 0 0 O k m bei gravierenden Schdden kénnen

Fahrzeuge auch eher ersetzt werden”

,3-4 Jahre, alle Fahrzeuge sind im Leasing"

= Ll 6,7 Jahre,
LO—‘O Durchschnitt 647.000 km

Ergebnisse der Befragung | 2024 Markthub
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Gibt es fiir lhren Unternehmensfuhrpark interne Ziele zur Reduktion der
Treibhausgasemissionen (THG)? (=10, &PNV; n=24, Logistik)

JA, und zwar:

“Klimaneutralitat 2026"; "Klimaneutraler
Verkehr bis 2035 soweit Férderung"

NEIN.

Das Unternehmen hat bisher
keine THG-Reduktionsziele fir
den Fuhrpark festgeschrieben.

JA, aber:

Ja, das Unternehmen hat sich
einen klimaneutralen Fuhrpark
zum Ziel gesetzt, aber noch
keinen Zeitraum dafir
festgelegt.

JA, und zwar:
"CO2-Neutral 2040"; “Wir machen immer das was sinnvoll Méglich ist”

JA:

Ja, das Unternehmen hat sich einen klimaneutralen
Fuhrpark bis zum Jahr 2045 zum Ziel gesetzt.

NEIN.

Das Unternehmen hat bisher
keine THG-Reduktionsziele fir
den Fuhrpark festgeschrieben.

Unbekannt:

Mir sind die Ziele/Visionen des Unternehmens
nicht bekannt.

JA, aber:

Ja, das Unternehmen hat sich einen
klimaneutralen Fuhrpark zum Ziel gesetzt,
aber noch keinen Zeitraum dafir festgelegt.

Bauhaus-Universitit Weimar | Prof. Verkehrssystemplanung Ergebnisse der Befragung | 2024 Markthub
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Gleicht Ihr Unternehmen die fuhrparkbedingten Treibhausgasemissionen derzeit aus oder
beteiligt sich an Nachhaltigkeits-, Umwelt- oder Klimaprojekten? (=10, oPNv; n=24, Logistik)

NEIN.
50 % Das Unternehmen betreibt keinen
Ausgleich.

JA.

Ja, das Unternehmen beteiligt sich an
20% Nachhaltigkeits-, Umwelt- oder

Klimaprojekten (Sponsoring, aktive

Mitarbeit/Durchfiihrung von

Aktionstagen).

63 %

17 %

8%

JA.

Ja, das Unternehmen gleicht seine

0% fuhrparkbedingten CO,-Emissionen

durch den Kauf von Zertifikaten

(Emissionsminderungsgutschriften) aus. ,Aufbau von PV-Anlagen (ist

) maoglich und wurde gemacht)”
.Hauptleistung im OPNV wird
mit Straflenbahnen erbracht, die

mit 100% Okostrom betrieben 10 %
werden.”

JA, sonstiges und zwar: . Wir haben erhebliche

8% Transportmengen auf die Schiene
verlagert und betreiben dazu einen
Fuhrpark mit ca. 600 Wagons und
einer eigenen Bahnlogistik"

Unbekannt.
10 % Mir sind die Aktivitaten des 8%
Unternehmens diesbeziiglich nicht
bekannt.
Keine Angabe.
10 % 4 %

well 31
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-} Zuriick zum Anfang

Themenblock B3 | F10 - F19
Wasserstoffeinsatz im
Unternehmen

h well 32
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Ist das Thema alternative Antriebe/Fuhrparkumstellung ein Thema, das im
Unternehmen diskutiert wird? (n=10, 6PNV; n=22, Logistik)

JA. Sehr oft.

JA. Gelegentlich.

JA. Allerdings selten.

NEIN.

SonSt'ges und zwar: War noch nie ein Thema.

“Wir schaffen die Vorrausetzungen
(20 kV Anschluss)"

Bauhaus-Universitit Weimar | Prof. Verkehrssystemplanung Ergebnisse der Befragung | 2024 Markthub
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Ist das Thema Brennstoffzellenfahrzeuge bzw. die mégliche Nutzung von Wasserstoff fiir den Betrieb
des Fuhrparks ein Thema, das im Unternehmen diskutiert wird? * (n=10, 6PNV; n=22, Logistik)

Sonstiges und

Zwar.

“Nein, wegen schlechter
Wirkungsgradkette, deshalb
Batterie”

JA. Sehr oft.

JA. Gelegentlich.

Sonstiges und zwar:

“Ich halte es fiir die Zukunft,
es ist aber noch lange nicht
marktreif.”

JA. Allerdings selten.

NEIN.

War noch nie ein Thema.

* Hierzu zihlen sowohl berufliche Diskussionen als auch private
Gesprache unter Kolleginnen und Kollegen.

well
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Ist das Thema batterieelektrische Fahrzeuge bzw. die mégliche Direktnutzung von griinem Strom fiir
den Betrieb des Fuhrparks ein Thema, das im Unternehmen diskutiert wird? * (n=10, PNV; n=22, Logistik)

JA. Sehr oft.

JA. Gelegentlich.

JA. Allerdings selten.

NEIN.

War noch nie ein Thema.

Sonstiges und zwar:

“Ja 2 E-Trucks sind bestellt
und die Infrastruktur dafur
ist im Bau."”

* Hierzu zihlen sowohl berufliche Diskussionen als auch private
Gesprache unter Kolleginnen und Kollegen.
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Werden bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen alternative Antriebe in Erwdgung gezogen?
(n=10, OPNV; n=22, Logistik)

JA.

Seit den letzten Jahren immer.

JA.

Allerdings selten.

Nein.
Bisher noch nicht, aber zukiinftig ja.

Unbekannt.
Kann ich nicht einschatzen.

NEIN.

Bisher noch nicht und das wird
zukuinftig auch so bleiben.

Sonstiges und zwar:

“Noch kein Einsatz méglich.”

,Im PKW-Bereich laufen schon seit 3
Jahren einige Fahrzeuge und es
werden je nach Einsatzgebiet mehr.”
,Ja, z.B. LNG,

well
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Falls Ihr Unternehmen bereits Erfahrungen mit der Beschaffung oder dem Betrieb von
Fahrzeugen mit alternativen Antrieben gemacht hat, berichten Sie gern stichwortartig,
welche Herausforderungen dabei zu bewaltigen waren bzw. sind oder auch welche positiven
Erfahrungen ggf. gemacht wurden? n=5, 6pPnv)

Herausforderungen: Herausforderungen:

.héhere Fahrzeugpreise bedingen Forderung, «In der Anfangsphase wenig

Ladeinfrastruktur auf Strecke und Depot, Informationsméglichkeiten zum Wasserstoff im
Genehmigungsverfahren, Beschaffungszeiten, Alltagsbetrieb, Sicherheitsmafinahmen,
Schnittstelle Ladeinfrastruktur und Fahrzeug, Qualifizierungen, usw. Immer noch unklare

Vorkonditionierung, Lade- und Lastmanagement — Beschaffungsmaglichkeiten von griinem Wasserstoff
und Fahrzeugdispositinsprogramme Riickkopplung I 8rofien Mengen fiir den Bedarf des gesamten
Fahr- und Dienstplanung sowie Ladestand der Fuhrparks.*

Speicher und Nachlademanagement”

Herausforderungen:
,Herstellung Ladeinfrastruktur, Schulung Personal,
Kompensation der hohen Ausfallquote”

Herausforderung:
finanziell nicht leistbar"

.Derzeit lauft eine Studie zu alternativen Antrieben und deren vollstandiger im Unternehmen incl.
Betriebshof und Werkstatten"

h,well
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F14 | Falls Ihr Unternehmen bereits Erfahrungen mit der Beschaffung oder dem Betrieb von
Fahrzeugen mit alternativen Antrieben gemacht hat, berichten Sie gern stichwortartig,
welche Herausforderungen dabei zu bewaltigen waren bzw. sind oder auch welche positiven
Erfahrungen ggf. gemacht wurden? (n=s, Logistik)

Herausforderungen: ,Ladeinfrastruktur, Herausforderungen:
Stromnetz, Reichweite, Kosten, - die Fahrer dazu zu motivieren
Forderungen” - Beachtung der Tankstellen Infrastruktur

- andere Anspriiche an die Werkstétten z.b.
bzgl. Wartung

, . - Schulungen der Fahrer durchfiihren, z.b.
,Wir haben alles schon einmal Betankungen bei LNG"

durchkalkuliert. Aktuell ist der Kosten /
Nutzen Effekt zu gering. Wenn man einen
ELEKTRO-LKW kaufen will geht man auch in
Vorleistung und kann ihn auch nur daftir

nutzen ( wenn man Férdermittel bekommen Herausforderungen: ,Die biirokratischen
hat ) , wofiir man die Fordermittel Herausforderungen hétten unser 1. Projekt
bekommen hatte. Im internationalen Bereich mit 2 E-Trucks fast zum Abbruch gebracht.”
sind die aktuellen Modelle ( und das ist nur
g% Elektro ) einfach nicht einsetzbar wegen
O—0O Ladezeiten und Streckenkilometern.
Wasserstofffahrzeuge wdren fiir uns Keine

interessanter” ) ,Kosten Nutzenfaktor!"
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Betreibt Ihr Unternehmen interne Forschung und Entwicklung im Bereich alternativer
Antriebe oder war/ist an staatlich geférderten Projekten beteiligt? (n=10, 6PNV; n=22, Logistik)

Unbekannt.

JA.

Keine Angabe. 10% 10%

Unbekannt. JA.

9%

=5
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Welche der folgenden alternativen Kraftstoffe / Antriebe wiirden Sie fiir den zukiinftigen
Einsatz in IThrem Unternehmensfuhrpark befiirworten? Hierbei geht es um Ihre persénliche

Einschatzung. (Mehrfachantworten méglich) (n=10, 6pnV)
Prozentuale Zustimmung
zu alternativen Kraftstoffen / Antrieben

4. Pflanzendle / Verbrennungsmotor 40 %

4. Wasserstoff / Verbrennungsmotor 40 %

6. CNG / Verbrennungsmotor 20 %

7. Strom aus erneuerbaren Energien / ]
Oberleitung + Elektromotor 10 %

7. Keine. Ich bin firr die Beibehaltung fossiler Kraftstoffe und den

; - 10 %
Einsatz effizienter Verbrennungsmotoren.

9. LNG / Verbrennungsmotor 0%

9. Biogas / Verbrennungsmotor 0%

Keine Angabe. 0%

-O—oO0

Sonstiges. 0%

0% 20 % 40 % 60 % 80%  100%
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Welche der folgenden alternativen Kraftstoffe / Antriebe wiirden Sie fiir den zukiinftigen
Einsatz in IThrem Unternehmensfuhrpark befiirworten? Hierbei geht es um Ihre persénliche
Einschatzung. (Mehrfachantworten méglich) (n=22, Logistik)

Prozentuale Zustimmung
zu alternativen Kraftstoffen / Antrieben

4. Synthetische Kraftstoffe / Verbrennungsmotor 41%

5. Pflanzenéle / Verbrennungsmotor 27 %

6. LNG / Verbrennungsmotor 14 %

6. Keine. Ich bin fiir die Beibehaltung fossiler Kraftstoffe und den

Einsatz effizienter Verbrennungsmotoren. 14.%

8. Biogas / Verbrennungsmotor 5%

8. CNG / Verbrennungsmotor 5%

Keine Angabe. 5%

10. Strom aus erneuerbaren Energien / 0%

Oberleitung + Elektromotor O O

Sonstiges. 0%

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

_ well 41
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Welche Griinde sprechen aus lhrer Sicht GEGEN den Einsatz von Wasserstoff in lhrem
Unternehmensfuhrpark? (Bitte wahlen Sie maximal 4 Hauptgriinde.) (n=10, 6Pnv)

Prozentuale Zustimmung
zu den Hauptgriinden

80 %

Forderpolitik | Zeitaufwandige oder unpassende Férderprogramme | 50 %
Wasserstoffmarkt | Geringes Angebot fiir griinen Wasserstoff | 50 %
Fahrzeugmarkt | Geringes Angebot an geeigneten Brennstoffzellenfahrzeugen | 40 %
Flachenbedarf | Wenig Platz fiir neue Infrastruktur auf dem Betriebsgeldnde | 40 %
Infrastruktur | Unklarheit Giber méglichen Anschluss an ein Wasserstoffnetz 20 %
Sicherheitsbedenken | Explosionsgefahr 20%
Wissensstand | Zu wenig Kenntnisse iber H,-Technologien vorhanden 10 %
Technologie | VolumenmaBig geringere Zuladung méglich aufgrund H,-Tanks 10 %
| Regulatorik | Zeitaufwédndige und komplexe Genehmigungsverfahren | 0%
| Arbeitsorganisation | Zeitaufwand der Planung neuer Infrastruktur | 0%
| Betriebsablauf | Neue Technologie verursacht grundlegende Anderungen | 0%
| Kein Grund spricht gegen den Einsatz. | 0%
LO—O
| Sonstiges. | 0%.) | | . | . | .
0% 20% 40 % 60 % 80% 100 %
well 42
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Welche Griinde sprechen aus lhrer Sicht GEGEN den Einsatz von Wasserstoff in lhrem
Unternehmensfuhrpark? (Bitte wahlen Sie maximal 4 Hauptgriinde.) (n=22, Logistik)

Prozentuale Zustimmung
zu den Hauptgriinden

64 %
59 %
59 %
59 %
| Wirtschaftlichkeit | Hohe Investitionen in Tankstelleninfrastruktur | 50 %
Infrastruktur | Unklarheit tiber moglichen Anschluss an ein Wasserstoffnetz 36 %
Forderpolitik | Zeitaufwandige oder unpassende Férderprogramme 27 %
Wasserstoffmarkt | Geringes Angebot fir griinen Wasserstoff 27 %
Wissensstand | Zu wenig Kenntnisse tiber H,-Technologien vorhanden 18 9%
Technologie | VolumenmaRig geringere Zuladung méglich aufgrund H,-Tanks 14 9%
Betriebsablauf | Neue Technologie verursacht grundlegende Anderungen 14 %
Regulatorik | Zeitaufwédndige und komplexe Genehmigungsverfahren 9%

Flachenbedarf | Wenig Platz fir neue Infrastruktur auf dem Betriebsgeldnde

e
e
e

0%

Arbeitsorganisation | Zeitaufwand der Planung neuer Infrastruktur

| Sicherheitsbedenken | Explosionsgefahr

| Kein Grund spricht gegen den Einsatz.

O—0O

0% 20 % 40 % 60 % 80% 100%

| Sonstiges. 0%
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Welche Griinde sprechen aus Ihrer Sicht FUR den Einsatz von Wasserstoff in lhrem
Unternehmensfuhrpark? (Bitte wahlen Sie maximal 4 Hauptgriinde.) (n=10, 6Pnv)

Prozentuale Zustimmung
zu den Hauptgriinden

| Image | Steht fiir Innovation, 6kologisches Denken & Handeln

| Erneuerbare Energien | Nutzung von (zukinftig) selbst erzeugtem Strom

| Wirtschaftlichkeit | Steigender CO,-Preis fiir Diesel

Kein Grund spricht fiir den Einsatz.

Technologie | Gewichtsbezogen hohe Zuladung méglich

Nachfrage | Klimaneutraler Transport wird von Kunden nachgefragt

Sonstiges.

70 %

60 %

50 %
50 %

| 309

| 20%

| 20%

Ergebnisse der Befragung | 2024
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Welche Griinde sprechen aus Ihrer Sicht FUR den Einsatz von Wasserstoff in lhrem
Unternehmensfuhrpark? (Bitte wahlen Sie maximal 4 Hauptgriinde.) (n=22, Logistik)

Prozentuale Zustimmung
zu den Hauptgriinden

68 %

50 %

50 %

| Wirtschaftlichkeit | Entfall der Lkw-Maut fir emissionsfreie Fahrzeuge

45 %

| Technologie | Lange Reichweiten (bis zu 1.000 km)

36 %

| Image | Steht fiir Innovation, 6kologisches Denken & Handeln

36 %

| Technologie | Gewichtsbezogen hohe Zuladung moglich

23%

| Nachfrage | Klimaneutraler Transport wird von Kunden nachgefragt

23%

Technologie | Kurze Betankungszeit (10 - 15 min)

Erneuerbare Energien | Nutzung von (zukiinftig) selbst erzeugtem Strom

Kein Grund spricht fiir den Einsatz.

Sonstiges.

18 %
9%

0%

o O0—0

0% 20 % 40 % 60 % 80 %
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Inwieweit wéren die folgenden Aspekte fiir den Einsatz von Wasserstoff in lhrem Fuhrpark wichtig?
(n=10, OPNV)

m Sehr wichtig = Eher wichtig Eher unwichtig = Unwichtig m Das kann ich nicht einschatzen.

Forderung fiir Tankinfrastruktur auf dem Betriebsgeldnde 10 %
| Forderung fiir die Installation von erneuerbaren Energien | 10 %
Stabile Lieferketten fir importierten, griinen Wasserstoff |

Forderung fur die Errichtung von Elektrolyseuren | 60 % 30 % 10 %

Flaichendeckende regionale Tankinfrastruktur im stadt. Raum | 60 % 10 % WIS 10% 10 %
Umwidmung des bestehenden Leitungsnetzes von Erdgas auf _ -
509 209 209 109
Wasserstoff & Anschluss an das Betriebsgeldnde £ o 0% “
Visiondre Flihrungskrafte im Unternehmen | 30 % 40 % 20 %

| Flachendeckende Tankinfrastruktur am dt. Autobahnnetz | 20 % 20% 30 % 20 % 10 %
| Flachendeckende Tankinfrastruktur im europ. FernstraBennetz | 10 % M0% 50 % 20 % 10 %
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
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Inwieweit waéren die folgenden Aspekte fiir den Einsatz von Wasserstoff in lhrem Fuhrpark wichtig?
(n=22, Logistik)

m Sehr wichtig = Eher wichtig Eher unwichtig = Unwichtig m Das kann ich nicht einschatzen.

Flachendeckende Tankinfrastruktur am dt. Autobahnnetz 77 % 9% -

Forderung der Anschaffung von Brennstoffzellenfahrzeugen 68 % EL 9 %

Flachendeckende regionale Tankinfrastruktur im stadt. Raum 68 % CR 14 % -

| Stabile Lieferketten fur importierten, griinen Wasserstoff | 59 % PERY)
| Forderung fiir die Installation von erneuerbaren Energien | 55 % 27 % 9% -

| Wasserstoff-Weiterbildungsprogramme fiir Mitarbeitende | 50 % 14 % 27 %
| Férderung fiir Tankinfrastruktur auf dem Betriebsgeldnde | 45 % 18 % 23 %
| Visiondre Flihrungskrafte im Unternehmen | 36 % PER) 18 %
| Forderung fiir die Errichtung von Elektrolyseuren | 36 % 9% 18 % 32%
| Flaichendeckende Tankinfrastruktur im europ. FernstraBennetz | 32% 27 % 14 %
omidmn e beschende Letnetis von e | SR v [MIERD
OI% | 20I% | 40I% | 60I% | 80I% | ’IO(I)%
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-} Zuriick zum Anfang

Themenblock B4 | F20 - F22
Zukunftsszenario
2030 - 2045
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Bauhaus-Universitdt Weimar | Prof. Verkehrssystemplanung

Angenommen, es ist der 20. April 2030: Welche Fahrzeuge befinden sich schatzungsweise im
Fuhrpark Ihres Unternehmens und welche Kraftstoffe kommen fiir diese Fahrzeuge zum Einsatz?

(n=10, BPNV)
FuhrparkgroRen 2030

10 bis 49 Fahrzeuge 1
0 bis 9 Fahrzeuge

Unbekannt 1

Absolute Anzahl der Antworten

o
RN

2 3

Fuhrparkzusammensetzung 2030

Kleinbus

(z. B. Anrufsammeltaxi)
(n=48)

Minibus
(12 - 20 Sitzplatze)
(n=28)

Linienbus

(Solo- oder Gelenkbusse)
(n=789)

Reisebus
(n=15)

4 5

Im Fuhrpark
vorhanden?: Ja

1]

Die Mehrheit der befragten Unternehmen verfigt
2030 schatzungsweise tber einen Fuhrpark mit
mindestens 50 Fahrzeugen (80 %). In 56 % der
Fuhrparks sind Minibusse und Reisebusse in
geringer Stiickzahl vorhanden. Im Vergleich zum
Jahr 2024 zeigt sich eine leichte Zunahme der
absoluten Stlickzahl. Linienbusse und Kleinbusse
sind in samtlichen Fuhrparks vertreten, was darauf
hindeutet, dass Kleinbussen im Vergleich zum Jahr
2024 eine verstarkte Nutzung prognostiziert wird.
Die durchschnittliche Anzahl an Minibussen liegt
bei 5,6 Fahrzeugen, bzw. bei Linienbussen bei tGiber
87,7 Fahrzeugen pro Fuhrpark, in dem diese
Fahrzeuge vorhanden sind.

Anzahl

1 bis 10 Kleinbusse, @ 5,3

1 bis 20 Minibusse, @ 5,6

37 bis 200 Linienbusse,
o 87,7

1 bis 10 Reisebusse, @ 3

Prozentuale Anzahl

der Antworten
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0
Es zeigt sich, dass 2030 schatzungsweise nur noch rund
10 % der OPNV-Unternehmen Diesel als alleinigen
Kraftstoff fir ihren Fuhrpark nutzen werden. Es ldsst
sich ableiten, dass knapp 80 % der Unternehmen iiber
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben in ihrem Fuhrpark
verfiigen werden. Zusatzlich werden bereits rund 10 %
ihren Fuhrpark ausschlieBlich mit alternativen
Fahrzeugen ausgestattet haben. Hinsichtlich des
Fahrzeugbestandes in der Stichprobe wird geschatzt,
dass noch knapp 50 % der Linienbusse mit Diesel
betrieben werden. Es kann angenommen werden, dass
Benzin, Erdgas (LNG), Biogas und synthetische Kraft-
stoffe im Jahr 2030 in keinem der Fuhrparks vorhanden
sein werden. Der Einsatz von Wasserstoff wird von den
Unternehmen in allen Fahrzeugkategorien in Betracht
gezogen. Schatzungsweise werden 14 % der
Linienbusse im Jahr 2030 FCEV sein, wahrend knapp
30 % der Fahrzeuge BEV sein werden.

Kraftstoffnutzung in den Fuhrparks (n=9 Fuhrparks)

11% Diesel ist der
einzige Kraftstoff
fiir den gesamten
Fuhrpark.

Es werden ausschlieRlich 11 %
Strom und/oder
Wasserstoff sowie
Hybrid-Antriebe fiir den
Fuhrpark verwendet.

EamS

78 %
Neben Diesel werden Strom und/oder
Wasserstoff als Kraftstoffe sowie
Hybrid-Antriebe eingesetzt.

Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie (n=880 Fahrzeuge)

Kleinbus

(z. B. Anrufsammeltaxi)
(n=48 %)

Minibus
(12 - 20 Sitzplatze)
(n=28%)

Linienbus

(Solo- oder Gelenkbusse)
(n=789)

Reisebus
6[0) oW o159

ﬂ

46 % 21 % m Diesel

m Erdgas (CNG)
21 % 43 %

m Strom (BEV)

43 % 29 % 14 %
m Wasserstoff
(FCEV)

20% | 13% = Hybrid

* Aufgrund der geringen Anzahl an Fahrzeugen dieser Kategorie innerhalb der vorliegenden Stichprobe sind keine reprasentativen
Riickschliisse auf die Verteilung der Antriebstechnologien im gesamten Fahrzeugbestand in Thiiringen oder Deutschland zulassig.
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Angenommen, es ist der 20. April 2030: Welche Fahrzeuge befinden sich schatzungsweise im

Fuhrpark Ihres Unternehmens und welche Kraftstoffe kommen fiir diese Fahrzeuge zum Einsatz?
(n=19, Logistik)

FUhrparkgrOBen 2030 | ! | Die Mehrheit der befragten
Unternehmen verfiigt 2030
> 100 Fahrzeuge 4 schatzungsweise Uber einen Fuhrpark mit
10 - 49 Fahrzeugen (63 %). In weniger als
50 bis 99 der Halfte der Fuhrparks sin<_j Fahrzeuge
Fahrzeuge der Klassen N1 und N2 sowie

Sondernutzfahrzeuge vorhanden.

10 bis 49 Fahrzeuge der Klasse N3 sind in 84 % der
Fahrzeuge _ Fuhrparks vorhanden. Die
durchschnittliche Anzahl an schweren
Nutzfahrzeugen (N3) liegt bei mehr als

48,2 Fahrzeugen pro Fuhrpark, in dem
diese Fahrzeuge vorhanden sind.

0 bis 9 Fahrzeuge 3

Absolute Anzahl der Antworten
0 2 4 6 8 10 12 14 16

Fuhrparkzusammensetzung 2030 Im Fuhrpark Anzahl
vorhanden?: Ja

Fahrzeugklasse N1 1 bis 6 Fahrzeuge N1, ¢ 2,6
m Leichte Nutzfahrzeuge (= 3,5 t) -

(n=18)

Fahrzeugklasse N2 - 2 bis 20 Fahrzeuge N2, o 7

Nutzfahrzeuge (>3,5t, <12t)
(n=35)

=~ Fahrzeugklasse N
—000 o=l Schwere Nutzfahrzeuge (> o > 48,2
———
-_B:;[H ' Sonderfahrzeuge . 10 bis 130 Sonderfahrzeuge,
=0 (0) (Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge) % 533

(n=160)
Prozentuale Anzahl

der Antworten
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0] Kraftstoffnutzung in den Fuhrparks (n=19 Fuhrparks)

Die Ergebnisse der Befragung zeigen, dass im Jahr 50
2030 schatzungsweise noch 37 % der Logistik- Unbekannte Kraftstoffnutzung.
Unternehmen ausschlieBlich Diesel als Kraftstoff
fur ihren Fuhrpark verwenden werden. Benzin 21% 37 %
oder synthetische Kraftstoffe werden lediglich in Es werden ausschlieBlich Di °| <t d
5 % der Unternehmen eingesetzt. Demgegeniber Strom, Wasserstoff eilnezsieels er
setzen bereits 53 % der Unternehmen alternative und/oder synthetische Kraft%toff fir
Antriebe (BEV, FCEV oder Hybrid) ein. Ein Anteil Kraftstoffe sowie Hybrid- g% den gesamten
von 21 % der Unternehmen verzichtet sogar Antriebe im Fuhrpark O—0O Fuhrpark.
vollstdndig auf reine Verbrennungsmotoren. eingesetzt.
Grundsatzlich werden alternative Antriebe in den
befragten Fuhrparks in allen Fahrzeugklassen in
Erwdgung gezogen. Schatzungsweise werden im ) 32% 5%
Jahr 2030 13 % des N3-Fahrzeugbestands in der Neben Diesel werden Neben Diesel oder
Stichprobe BEV und 14 % FCEV sein. Erdgas Strom und/oder Benzin werden
(CNG, LNG) sowie Biogas sind in den Fuhrparks Wasserstoff als synthetische
der Stichprobe nicht vertreten. Kraftstoffe eingesetzt. Kraftstoffe eingesetzt.
Prozentuale Kraftstoffnutzung 2030 im Fuhrpark der Stichprobe ( > 984 Fahrzeuge)
Fahrzeugklasse N1 :
‘ Leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 t) EER/) 22% 17 % 28 % u Diesel
© © (n=18%
= Benzin
Fahrzeugklasse N2
Nutzfahrzeuge (>3,5t, <12 t) 40 % 29% 20% m Strom (BEV)
(n=35%)
= Wasserstoff
= Fahrzeugklasse N3 (FCEV)
T '@‘-ﬁ Schwere Nutzfahrzeuge (> 12 t) 60 % 139% 14% “ Hybrid

(n>771)

m Synthetische

2 O 3 O !D?I—--g Sonderfahrzeuge Kraftstoffe
-k n@ (Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge) 18 % 41 % 41 %

Lac]0) (n=160) m Unbekannt

* Aufgrund der geringen Anzahl an Fahrzeugen dieser Kategorie innerhalb der vorliegenden Stichprobe sind keine reprasentativen
Riickschliisse auf die Verteilung der Antriebstechnologien im gesamten Fahrzeugbestand in Thiiringen oder Deutschland zulassig.
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Angenommen, es ist der 20. April 2045: Welche Fahrzeuge befinden sich schatzungsweise im

Fuhrpark Ihres Unternehmens und welche Kraftstoffe kommen fiir diese Fahrzeuge zum Einsatz?
(n=10, OPNV)

FuhrparkgroBen 2045 [1]

Die Mehrheit der befragten Unternehmen
= 100 Fahrzeuge _ prognostiziert, dass ihr Fuhrpark im Jahr 2030
mindestens 50 Fahrzeuge umfassen wird
50 bis 99 Fahrzeuge _ (70 %). In 70 % der Fuhrparks sind Kleinbusse
in geringer Anzahl vorhanden, wobei eine
1 leichte Tendenz zu einer Zunahme der Stiick-

10 bis 49 Fahrzeuge
zahl erkennbar ist. Linienbusse sind in nahezu

allen Fuhrparks vertreten. Da das Jahr 2045 in
mehr als zwei Jahrzehnten liegt, nimmt auch
der Anteil der Antworten "unbekannt/kann ich
Unbekannt 2 Absolute Anzahl der Antworten  Fa i S e ET e T e[l = e
nur mit Vorsicht mit denen aus dem Jahr 2024
oder der Abschédtzung aus dem Jahr 2030
verglichen werden kénnen.

0 bis 9 Fahrzeuge

0 1 2 3 4 5

Fuhrparkzusammensetzung 2045 Im Fuhrpark Anzahl
vorhanden?: Ja

iinbus Y

(z. B. Anrufsammeltaxi)
(n=41)

2 bis 10 Kleinbusse, @ 5,9

Minibus
(12 - 20 Sitzplatze)
(n=28)

Linienbus _ 7 bis > 130 Linienbusse,

1 bis 20 Minibusse, @ 5,2

(Solo- oder Gelenkbusse) @ >76,2

(n>686)

m (E{:?;)sebus 1 bis 10 Reisebusse, @ 3,0

Prozentuale Anzahl
der Antworten
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H
Die Schatzungen innerhalb der Befragung ergeben,
dass 2045 kein OPNV-Unternehmen ausschlieRlich
Diesel als alleinigen Kraftstoff fir seinen Fuhrpark
nutzen wird. Lediglich 10 % der Unternehmen nutzen
Diesel noch fiir einen kleinen Teil der Flotte.
Wasserstoffantriebe hingegen finden sich in 60 % der 10 %

Unternehmen wieder und batterieelektrische Neben Diesel werden

Fahrzeuge werden in 40 % der Unternehmen genutzt. 20 % Wasserstoffantriebe genutzt.
Insgesamt ist eine deutliche Diversifizierung der Unbekannte

Kraftstoffnutzung erkennbar. Je nach Standort und Kraftstoffnutzung. 10 %
Betriebsablauf werden unterschiedliche alternative Neben Erdgas (CNG)
Kraftstoffe fiir den Fuhrpark bevorzugt werden, auch werden Hybrid- und
synthetische Kraftstoffe werden in 20 % der Wasserstoffantriebe
Unternehmen als Alternative gesehen. Hinsichtlich des genutzt.
Fahrzeugbestandes in der Stichprobe wird geschatzt,
dass nur noch knapp 10 % der Linienbusse allein mit
Diesel betrieben werden. Es kann angenommen

Kraftstoffnutzung in den Fuhrparks 2045 (=10 Fuhrparks)

40 %

Es werden
ausschlieBlich
Strom und/oder

=S
20 %

Es werden ausschlieBlich

werden, dass Benzin, Erdgas (LNG) und Biogas im Jahr Wzses:::s::rf;::: synthetische Kraftstoffe,
2030 in keinem der Fuhrparks vorhanden sein werden. verwendet. Strom und/od_fer

FCEV und BEV werden einen dhnlich hohen Anteil von Wasserstoff fur den

30 - 40 % am Fahrzeugbestand der Linienbusse haben. Fuhrpark verwendet.

Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie 2045 (15770 Fahrzeuge *

Kleinbus 399% 61% = Diesel
(z. B. Anrufsammeltaxi)
(=41 m Erdgas (CNG)
Minibus 14 % 86 % = Strom (BEV)
(12 - 20 Sitzplatze)
(=289 m Wasserstoff
Linienbus 9% 30% 40 % P27« Hybrid
(Solo- oder Gelenkbusse)
(n>686) .
m Synthetische
Kraftstoffe
m’ Reisebus 40 % 53 % m Unbekannt
60) oW (15

* Die exakte Anzahl konnte auf Basis der Befragung nicht ermittelt werden, da die ** Aufgrund der geringen Anzahl an Fahrzeugen dieser

héchstmaégliche Angabe in der Befragung ,> 100" betrug. Die Auswertung hat ergeben, Kategorie innerhalb der vorliegenden Stichprobe sind

dass diese Angabe in einem Unternehmen fiir den Fahrzeugbestand an BEV-Linienbussen  keine reprasentativen Riickschliisse auf die Verteilung

verwendet wurde. Infolgedessen kann die Darstellung der Kraftstoffnutzung bei den der Antriebstechnologien im gesamten Fahrzeugbestand

Linienbussen maoglicherweise zulasten der Stromnutzung leicht verzerrt sein. in Thiringen oder Deutschland zuldssig.
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Angenommen, es ist der 20. April 2045: Welche Fahrzeuge befinden sich im Fuhrpark lhres
Unternehmens und welche Kraftstoffe kommen fiir diese Fahrzeuge zum Einsatz? (n=18, Logistik)

FuhrparkgroBen 2045 |1

In Anbetracht des Zeithorizonts bis zum Jahr
2045 ist erwartbar gewesen, dass die Anzahl der
Antworten ,unbekannt / kann ich nicht
einschatzen" zunimmt. Die Mehrheit der

10 bis 49 Fahrzeuge _ befragten Unternehmen schatzt jedoch, dass ihr

Fuhrpark im Jahr 2030 mindestens 10 Fahrzeuge

= 100 Fahrzeuge 4

50 bis 99 Fahrzeuge

0 bis 9 Fahrzeuge P umfassen wird (61 %). Der Fuhrpark der meisten
Unternehmen besteht weiterhin hauptsachlich
Unbekannt _ aus schweren Nutzfahrzeugen der Klasse N3. Der
durchschnittliche Fuhrpark in dieser Stichprobe
0 1 2 3 4 5 6 7 8 umfasst 51,8 Fahrzeuge der Klasse N3 pro
Absolute Anzahl der Antworten Unternehmen, das iber mindestens ein Fahrzeug
dieser Klasse verflgt.

Fuhrparkzusammensetzung 2045 Im Fuhrpark Anzahl
vorhanden?: Ja

‘ Fahrzeugklasse N1 .
©) ) Leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 1)

1 bis 4 Fahrzeuge N1, ¢ 2,3

(n=7)
Fahrzeugklasse N2 . 2 bis 25 Fahrzeuge N2, ¢ 10,3
Nutzfahrzeuge (>3,5t, <12t)
(n=31)
=
—000 o=l Schwere Nutzfahrzeuge (> o >518
———
w-h” .[n g Sonderfahrzeuge .% 10 bis 130 Sonderfahrzeuge,
=0 (0) (Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge) o 46.7
(n=140) T

Prozentuale Anzahl
der Antworten
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1] Kraftstoffnutzung in den Fuhrparks 2045 (n=18 Fuhrparks)

Die Schatzungen ergeben, dass im Jahr 2045 noch
11 % der Logistikunternehmen ausschlieBlich Diesel
als einzigen Kraftstoff fiir ihren Fuhrpark verwenden.

Ein Anteil von 33 % der Unternehmen kann den 44 % 33 %

Kraftstoffeinsatz noch nicht abschatzen. Alternative Es werden ausschlieBlich Unbelannte

Antriebe (BEV, FCEV oder Hybrid) werden dagegen Strom und Wasserstoff g% Kraftstoffnutzung.

voraussichtlich in 56 % der Unternehmen zum fiir den Fuhrpark o—0

Einsatz kommen. 44 % der Unternehmen verzichten verwendet.

sogar ganzlich auf Verbrennungsmotoren. o

Grundsatzlich werden alternative Antriebe in den 1?‘ % ) .

befragten Fuhrparks in allen Fahrzeugklassen Diesel ist d"er einzige
Kraftstoff fir den

eingesetzt. Der Anteil der BEV an der N3-Flotte in

der Stichprobe wird auf 18 % geschatzt, der Anteil 6% 6% gesamten Fuhrpark.

der FCEV liegt mit 37 % etwa doppelt so hoch. Es werden ausschlieBlich  Neben Diesel und
Erdgas (CNG, LNG) und Biogas sind in der Stichprobe synthetische Kraftstoffe, Benzin werden Strom
auch im Jahr 2045 weiterhin nicht vorhanden. Strom und/oder Wasserstoff und/oder Wasserstoff
fiir den Fuhrpark verwendet. als Kraftstoffe
eingesetzt.
Prozentuale Kraftstoffnutzung nach Fahrzeugkategorie 2045 (n > 748 Fahrzeuge *)

m Fahrzeugklasse N1 29.% 71 % m Diesel
® (O) Leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 t)
(n=7"*"
= Benzin
Nutzfahrzeuge (>3,5t, <12t) u Strom (BEV)

(n=31"%

n m Wasserstoff

_ n Fahrzeugklasse N3 25 % 18 % 37 % 99%s % (FCEV)
=~eoo— @@= 5. Schwere Nutzfahrzeuge (> 12 1)

(n>570)

m Synthetische
Kraftstoffe
!D?I—ng
=0 (0) (Bau-, Kran-, Entsorgungsfahrzeuge)
(n=140)

* Die exakte Anzahl konnte auf Basis der Befragung nicht ermittelt werden, da die ** Aufgrund der geringen Anzahl an Fahrzeugen dieser
héchstmaégliche Angabe in der Befragung ,> 100" betrug. Die Auswertung hat ergeben, dass Kategorie innerhalb der vorliegenden Stichprobe sind
diese Angabe in einem Unternehmen fiir den Fahrzeugbestand an Dieselfahrzeugen der keine reprasentativen Riickschlisse auf die Verteilung
Klasse N3 verwendet wurde. Infolgedessen kann die Darstellung der Kraftstoffnutzung in der ~ der Antriebstechnologien im gesamten Fahrzeugbestand
Fahrzeugklasse N3 moglicherweise zugunsten der alternativen Antriebe leicht verzerrt sein. in Thiringen oder Deutschland zulassig. II
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Betanken von Fahrzeugen eingesetzt wird? (n=10, 9PNV; n=19, Logistik)

B Sehr wahrscheinlich.

B Eher wahrscheinlich.

B Unbekannt.

Kann ich nicht einschitzen.

B Keine Angabe.

h,well
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Eher unwahrscheinlich.

[ Sehr unwahrscheinlich.

Fir wie wahrscheinlich halten Sie es, dass im Jahr 2045 in lhrem Unternehmen Wasserstoff zum
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-} Zuriick zum Anfang

Themenblock B5 | F23 - F29
Wasserstoffpotenziale im
Schwerlastverkehr
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Erachten Sie den Einsatz von Brennstoffzellenfahrzeugen im StraRBengiiterverkehr generell als
sinnvoll? Wenn ja, fiir welche Fahrzeuge? (n=10, 6pnv)

Sinnvoll fur Reisebusse. 40 %

Sonstiges:

JWasserstoff ist zu wertvoll und muss fir Industrie genutzt
werden”;

,Es sollte zwischen Stadtverkehr und Uberlandverkehr
unterschieden werden."

20 %

Kann ich nicht einschétzen, da ich bisher wenig 10%
Kenntnisse in diesem Gebiet habe. i
In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll. 10 %
j -O—O0
Keine Angabe.
0% 20% 40 % 60 % 80%  100%
Zustimmung prozentual
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Erachten Sie den Einsatz von Brennstoffzellenfahrzeugen im StraRBengiiterverkehr generell als
sinnvoll? Wenn ja, fiir welche Fahrzeuge? (n=18, Logistik)

— —

Sinnvoll fur Lkw (> 3,5t bis< 12 t). 33%

Sinnvoll fur Baufahrzeuge. 28 9%

Kann ich nicht einschdtzen, da ich bisher wenig 229%

Kenntnisse in diesem Gebiet habe.

Sinnvoll fir Entsorgungsfahrzeuge. 22%

Sinnvoll fir leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 1) 17 %

Sinnvoll fiir Kranfahrzeuge. 11 %

Sonstiges: ,Flurférderfahrzeuge”, ,Urbaner Verkehr"” 11%

Keine Angabe. 11 %

In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll. E’% O O

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Zustimmung prozentual
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Erachten Sie den Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen im StraBenpersonenverkehr
generell als sinnvoll? Wenn ja, fiir welche Fahrzeuge? (n=10, 6pnV)

Sinnvoll fur Reisebusse. 20%
Sonstiges: 20 %
L Bei kurzen Distanzen sinnvoll.";

L, Es sollte zwischen Stadtverkehr und Uberlandverkehr
unterschieden werden."

Kann ich nicht einschétzen, da ich bisher wenig
Kenntnisse in diesem Gebiet habe.

In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll.

Keine Angabe.

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
Zustimmung prozentual
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Erachten Sie den Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen im StraBengiiterverkehr generell
als sinnvoll? Wenn ja, fiir welche Fahrzeuge? (=18, Logistik)

Sinnvoll fur Lkw (> 3,5t bis< 12 t). 39%
Sinnvoll fir Entsorgungsfahrzeuge. 33%
In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll. 17 %

Sinnvoll fir Kranfahrzeuge. 1%

Sinnvoll fir Baufahrzeuge. 11 %

Sonstiges: 1%

Sinnvoll firr Sattelzugmaschinen (> 40 t).

Kann ich nicht einschétzen, da ich bisher wenig
Kenntnisse in diesem Gebiet habe.

Keine Angabe.

Sinnvoll fiir Lkw, Sattelzugmaschinen (> 12 t bis < 40 t). O O

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Zustimmung prozentual
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Wie bewerten Sie die Rolle von Wasserstoff fiir den StraBenpersonenverkehr
bzw. fiir den StraBengiiterverkehr? (n=10, 6PNV; n=18, Logistik)

Hoch I Wasserstoff spielt fir den
StraBenpersonen/giterverkehr zukiinftig eine grofRe
Rolle. Ohne einen erheblichen Anteil von
Wasserstoff ist die Erreichung eines klimaneutralen
StraBenpersonen/giiterverkehrs nicht méglich.

Mittel | wasserstoff spielt fir den
StraRenpersonen/guterverkehr zukiinftig eine kleine
Rolle. Neben anderen Energietragern ist Wasserstoff
fur die Erreichung eines klimaneutralen
StraRenpersonen/gtiterverkehrs teilweise notig.

Gar keine | wasserstoff spielt fiir den
StraBenpersonen/giterverkehr zukiinftig keine
Rolle. Wasserstoff ist fiir die Sektoren Industrie und
Warme deutlich notwendiger.

Unbelkannt | Das kann ich mit heutigem
Kenntnisstand nicht einschatzen.
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Wie wabhrscheinlich ist es Ihrer Meinung nach, dass im Jahr 2045 ein gewisser Anteil

der Fahrzeuge im StraBengiiterverkehr in Deutschland mit Wasserstoff betankt wird?
(n=10, OPNV; n=18, Logistik)

30 %

B Sehr wahrscheinlich.

[ Eher wahrscheinlich.

Eher unwahrscheinlich.
[ Sehr unwahrscheinlich.

B Unbekannt.

Kann ich nicht einschitzen.

B Keine Angabe.
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Wie hoch schétzen Sie den Anteil der Fahrzeuge im StraBenpersonen/giiterverkehr ein, der in
Deutschland 2045 mit Wasserstoff betankt wird? (n=10, PNV; n=18, Logistik)

100 %

90 % |

80% |

Maximum: 70 %

Maximum: 70 %

70% |

60% |

50 % |

75 %-Quartil: 41 %

40% |

30% - .
3 Durchschnitt

27,6 %

20% |

50 %-Quartil: 21 %

25 %-Quartil: 10 %

10% |
Minimum: 5 %

75 %-Quartil: 51 %

50 %-Quartil: 50 %

Durchschnitt
352 %

25 %-Quartil: 11 %

Minimum: 1%

0% -

Statistische Darstellung der durch die Befragungsteilnehmenden angegebenen Prozentangaben (Boxplot)

Bauhaus-Universitat Weimar | Prof. Verkehrssystemplanung Ergebnisse der Befragung | 2024

well

Markthub

65



Wie schdtzen Sie die Bedeutung von griinem Wasserstoff fiir die Kraftstoffversorgung des
StraBengiiterverkehrs in Deutschland im Jahr 2045 ein? (n=10, 5PNV; n=18, Logistik)

B Sehr hoch.

[ Eher hoch.

Eher gering.
% Sehr gering.

B Unbekannt.

Das kann ich mit heutigem

h,well
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Kommentare und Schlussbemerkungen zum Thema ,Wasserstoff im Schwerlastverkehr".
(Bei den Kommentaren handelt es sich um wértliche Zitate, die lediglich teils in Rechtschreibung und Grammatik angepasst wurden.)

01 | ,Wenn es ein flichendeckendes Tankstellennetz gibt, ist es
[Wasserstoffnutzung im Schwerlastverkehr] eine gute Lésung.”

02 | ,Mit der derzeitigen Preisentwicklung und Verfiigbarkeit von Batterien,
wird der "teure" Wasserstoff weiter auf starke Forderprogramme angewiesen
sein.”

O3 | , Fur den regionalen Uberlandverkehr gibt es derzeit keine alternativen
Antriebe, die verniinftig funktionieren. AufSerdem ist die Finanzierung
aussichtslos beim Kreis."

L7 | ,Es wird alternative Antriebe geben, ob es Wasserstoff oder
Batterieelektrisch sein wird, bezweifele ich. Es wird andere Méglichkeiten
geben, BEV und Wasserstofffahrzeuge werden nur eine Zwischenldsung sein.”

L2 | ,Da Elektro zu schwer ist kann nur Wasserstoff die Zukunft fiir den
Glitertransport werden”

L3 | ,zeitnahe Umsetzbarkeit, grundsdtzlich gut.”

L4 | ,Im Nahbereich und der Citylogistik werden sich Fahrzeuge mit Elektro
durchsetzen. Da sie kurze Strecken zuriicklegen und keine Emission mehr erzeugen
wére das auch sinnvoll. Im Fernverkehr und in den Bereichen mit entweder vielen
Stopps und[/oder] hoher Belastung (z.B. Bau oder auch bei Feuerwehr, Polizei)
braucht es Alternativen, um lange fahren / arbeiten zu kénnen”
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Fragenkatalog

F1 | In welchem Bundesland ist Ihr Unternehmen ansissig bzw.

F4 | In welchem Bereich ist Ihr Unternehmen titig?

befindet sich der Unternehmensstandort, an dem Sie beschiftigt Bitte geben Sie das Hauptgeschaftsfeld an.
sind?

F2 | Wie viele Personen sind in lhrem Unternehmen beschiftigt?

O O O O O O O O

< 2 Personen

3 bis 9 Personen
10 bis 19 Personen
20 bis 49 Personen
50 bis 49 Personen
100 bis 249

> 250 Personen
Keine Angabe.

Beférderung von Personen im o6ffentlichen Nahverkehr
Beférderung von Personen im Fern- oder Reiseverkehr

Logistik- und Speditionsdienstleistungen (deutschlandweit)
Logistik- und Speditionsdienstleistungen (europaweit)
Unternehmensinterne Giiter- und Warenlogistik (deutschlandweit)
Unternehmensinterne Giiter- und Warenlogistik (europaweit)
Umzugsdienstleistungen

Bau- und/oder Baustoffgewerbe

Reststoffentsorgung
Sonstiges (bitte angeben)

O O 0O O O O O O O O

F3 | In welchem Bereich Ihres Unternehmens sind Sie beschiftigt?
(Mehrfachantworten méglich)

@)

O O O O O O O O 0 O

Allgemeine Verkehrsplanung
Fuhrparkmanagement

Disposition

Wartung/Werkstatt
Finanzen/Buchhaltung/Controlling
Vorstand

Prokura

Betriebsleitung
Geschéftsleitung

Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)
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F5 | In welchem Bundesland sind die Fuhrparkfahrzeuge lhres
Unternehmens zugelassen?

F6 | Wie viele Fahrzeuge befinden sich im Fuhrpark lhres
Unternehmens und mit welchen Kraftstoffen werden diese
Fahrzeuge betrieben?

Antwortmatrizen jeweils fiir: Stralengiiterverkehr

N3,
N1 N2, y
: y Schwere Baufahrzeuge Kranfahrzeuge  Entsorgungsfahrzeuge
Leichte Nutzfahrzeuge Nutzfahrzeuge
(£351) (-354<121) Nulz(:ar;zsuge (>3,51) (=121) (>3,51)

Favzege | ¢ 4| ¢/ 4| ¢ ¢
Fahrzeuge hd hd hd hd hd hd
b | ¢ 4| ¢ 4| 4| ¢
Benzin A d g v v hd A
— ¢| 4| ¢/ ¢ ¢ ¢
davon
Erdges | ¢ 4| ¢ ¢ ¢ ¢
(CNG)
davon
Erdges | 8| 4| ¢/ ¢ | ¢ ¢
(LNG)
daVDn -~ -~ - -~ -~ -
Bogas | ¢/ 4| ¢ ¢/ 4| ¢
ot S | ¢ 4| ¢/ ¢ 4| ¢
Wase: ¢ 4| ¢ ¢ 4| ¢
Wasserstoff hd hd hi b hd h
davon
ninetsche | ¢| 4| ¢/| ¢ | ¢ ¢
Kraftstoffe
davon
sonstige | ¢/ 4| ¢/| ¢/ ¢ ¢
Kraftstoffe
hond | ¢ | 4| ¢ 4| 4| ¢

Sonstige Fahrzeuge inkl. Kraftstoffe (bitte angeben)

StraBenpersonenverkehr

Kleinbusse
(z. B. Anrufsammeltaxi)

Minibusse
(12 - 20 Sitzplatze)

(Solo- oder Gelenkbusse)

Linienbusse

Reisebusse

Anzahl der Fahrzeuge ‘ *
davon Benzin ‘ -
davon Diesel ‘ +
davon Erdgas (CNG) ‘ +
davon Erdgas (LNG) ‘ s
davon Biogas ‘ *
davon Strom ‘ s
davon Wasserstoff ‘ =
davon synthetische ‘ -
Kraftstoffe hd
davon sonstige ‘ A‘
Kraftstoffe hd
davon Hybrid ‘ ¢‘

Sonstige Fahrzeuge inkl. Kraftstoffe (bitte angeben)
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F7 | Wie lange ist die ungefihre Nutzungsdauer der Fahrzeuge im
Unternehmen? Bitte geben Sie an, nach wie vielen Jahren bzw.
gefahrenen Kilometern die Fahrzeuge in der Regel ersetzt werden
(Angabe auch differenziert nach Fahrzeugkategorie moglich).

F8 | Gibt es fiir lhren Unternehmensfuhrpark interne Ziele zur
Reduktion der Treibhausgasemissionen (THG)?

o Nein, das Unternehmen hat bisher keine THG-Reduktionsziele fur
den Fuhrpark festgeschrieben.

o Ja, das Unternehmen hat interne THG-Reduktionsziele fiir den
Fuhrpark festgeschrieben (z. B. fiir 2030, 2040, 2050), aber noch
kein Ziel fir die Klimaneutralitat.

o Ja, das Unternehmen hat sich einen klimaneutralen Fuhrpark zum
Ziel gesetzt, aber noch keinen Zeitraum dafir festgelegt.

o Ja, das Unternehmen hat sich einen klimaneutralen Fuhrpark bis
zum Jahr 2045 zum Ziel gesetzt.

o Ja, das Unternehmen hat sich einen klimaneutralen Fuhrpark bis
zum Jahr 2050 zum Ziel gesetzt.

o Mir sind die Ziele/Visionen des Unternehmens nicht bekannt.

o Sonstiges (bitte angeben)

F9 | Gleicht Ihr Unternehmen die fuhrparkbedingten
Treibhausgasemissionen derzeit aus oder beteiligt sich an

Nachhaltigkeits-, Umwelt- oder Klimaprojekten?
(Mehrfachantworten méglich).

o Nein.

o Ja, das Unternehmen gleicht seine fuhrparkbedingten CO,-
Emissionen durch den Kauf von Zertifikaten
(Emissionsminderungsgutschriften) aus.

o Ja, das Unternehmen beteiligt sich durch Sponsoring, aktive
Mitarbeit oder Durchfiihrung von Aktionstagen an Nachhaltigkeits-,
Umwelt- oder Klimaprojekten (Aufforstungen, Bluhstreifen,
Recycling, Abfallsammelaktionen etc.).

o Mir sind die Aktivititen des Unternehmens diesbziglich nicht
bekannt.

o Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)
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F10 | Ist das Thema alternative Antriebe/Fuhrparkumstellung ein

Thema, das im Unternehmen diskutiert wird?

o Nein, war noch nie Thema.
o Ja, allerdings selten.

o Ja, gelegentlich.

o Ja, sehr oft.

o Kann ich nicht einschatzen.
o Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

F12 | Ist das Thema batterieelektrische Fahrzeuge bzw. die

mogliche Direktnutzung von griinem Strom fiir den Betrieb des
Fuhrparks ein Thema, das im Unternehmen diskutiert wird?

O O O O O O O

F11 | Ist das Thema Brennstoffzellenfahrzeuge bzw. die mogliche

Nutzung von Wasserstoff fiir den Betrieb des Fuhrparks ein Thema,

das im Unternehmen diskutiert wird?

Nein, war noch nie Thema.
Ja, allerdings selten.

Ja, gelegentlich.

Ja, sehr oft.

Kann ich nicht einschatzen.
Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)

O O O O O O O

Nein, war noch nie Thema.
Ja, allerdings selten.

Ja, gelegentlich.

Ja, sehr oft.

Kann ich nicht einschatzen.
Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)

F13 | Werden bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen alternative

Antriebe in Erwdgung gezogen?

O O O O O O O

Nein, bisher noch nicht und das wird auch zukiinftig so bleiben.
Bisher noch nicht, aber zukiinftig ja.

Ja, allerdings selten.

Ja, seit den letzten Jahren immer.

Kann ich nicht einschatzen.

Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)
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F14 | Falls Ihr Unternehmen bereits Erfahrungen mit der
Beschaffung oder dem Betrieb von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben gemacht hat, berichten Sie gern stichwortartig, welche
Herausforderungen dabei zu bewaltigen waren bzw. sind oder auch
welche positiven Erfahrungen ggf. gemacht wurden.

F15| Betreibt Ihr Unternehmen interne Forschung und Entwicklung
im Bereich alternativer Antriebe oder war/ist an staatlich
geforderten Projekten beteiligt?

o Ja.

o Nein.

o Dariiber habe ich keine Kenntnis.
o Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

F16 | Welche der folgenden alternativen Kraftstoffe / Antriebe
wiirden Sie fiir den zukiinftigen Einsatz in lhrem
Unternehmensfuhrpark befiirworten? Hierbei geht es um lhre
personliche Einschdtzung. (Mehrfachantworten méglich)

Biogas / Verbrennungsmotor

CNG / Verbrennungsmotor

LNG / Verbrennungsmotor

Pflanzendle / Verbrennungsmotor

Synthetische Kraftstoffe / Verbrennungsmotor

Wasserstoff / Verbrennungsmotor

Wasserstoff / Brennstoffzelle + Elektromotor

Strom aus erneuerbaren Energien / Batterie + Elektromotor
Strom aus erneuerbaren Energien / Oberleitung + Elektromotor
Keine. Ich bin fiir die Beibehaltung fossiler Kraftstoffe und den
Einsatz effizienter Verbrennungsmotoren.

Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

O O 0O O O O O O O O

(@]
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F17 | Welche Griinde sprechen aus lhrer Sicht GEGEN den Einsatz F18 | Welche Griinde sprechen aus Ihrer Sicht FUR den Einsatz von
von Wasserstoff in lhrem Unternehmensfuhrpark? Wasserstoff in Ihrem Unternehmensfuhrpark?
o  Wirtschaftlichkeit | Hoher H,-Preis o  Klimawandel | Unternehmensbeitrag zur Treibhausgasreduktion
o  Wirtschaftlichkeit | Hohe Anschaffungskosten fiir o  Umweltvertraglichkeit | Leiser und emissionsfreier Betrieb
Brennstoffzellenfahrzeuge o  Nachfrage | Klimaneutraler Transport wird von Kunden nachgefragt
o Wirtschaftlichkeit | Hohe Investitionen fiir eine Tankinfrastruktur o Wirtschaftlichkeit | Entfall der Lkw-Maut fiir emissionsfreie Fahrzeuge
o  Betriebsablauf | Neue Technologie bedeutet grundlegende Anderungen o  Wirtschaftlichkeit | Steigender CO,-Preis fur Diesel
der Abliufe o  Technologie | Kurze Betankungszeiten (10 - 15 min)
o  Arbeitsorganisation | Zeitaufwand der Planung o Technologie | Lange Reichweiten (bis zu 1.000 km)
o  Flachenbedarf | Wenig Platz fiir neue Infrastruktur auf dem o Technologie | GewichtsmaBig hohe Zuladung mdglich
Betriebsgelinde o  Erneuerbare Energien | Das Unternehmen erzeugt (zukiinftig) Strom aus
o  Fahrzeugmarkt | Geringes Angebot an geeigneten Erneuerbaren Energien, der genutzt werden soll.
Brennstoffzellenfahrzeugen o  Image | Steht fiir Innovation, 6kologisches Denken & Handeln
o  Wasserstoffmarkt | Geringes Angebot fiir griinen Wasserstoff o Kein Grund spricht fur den Einsatz.
o  Technologie | VolumenméRig geringere Zuladung méglich aufgrund der o Sonstiges (bitte angeben)
Wasserstofftanks

o  Regulatorischer Rahmen | Zeitaufwédndige und komplexe
Genehmigungsverfahren
o Forderpolitik | Zeitaufwdndige oder unpassende Férderprogramme

o Infrastruktur | Unklarheit Gber méglichen Anschluss an ein
Wasserstoffnetz
o Infrastruktur | Derzeit kein flichendeckendes Tankstellennetz nutzbar

o  Sicherheitsbedenken | Explosionsgefahr

o  Wissensstand | Zu wenig Erfahrungen / Kenntnisse tber
Wasserstofftechnologie im Unternehmen vorhanden

o  Kein Grund spricht gegen den Einsatz.

o  Sonstiges (bitte angeben)
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Themenblock B3 | Wasserstoffeinsatz im Unternehmen

F19 | Inwieweit waren die folgenden Aspekte fiir den Einsatz von
Wasserstoff in lhrem Fuhrpark wichtig?

Das kann ich ni
Unwichtig Eher unwichtig Eher wichtig Sehr wichtig einschatzen.
Flachendeckende,
regionale Tankinfrastruktur O O
insbesondere im
stadtischen Raum

O O O

Fldchendeckende

Tankinfrastruktur am O O O O O
deutschen Autobahnnetz

Flachendeckende
Tankinfrastruktur am
europédischen O O

Femnstralennetz

Férderung fur die

Errichtung einer
Tankinfrastruktur auf dem O O O O O
Betriebsgeldnde

Férderung fiir die

Anschaffung von O O O O O
Brennstoffzellenfahrzeugen

Férderung fur die

Errichtung eines O O O O O
Elektrolyseurs

Férderung fiir die

Installation von @) O O O O

Emeuerbaren Energien

Umwidmung des

bestehenden

Leitungsnetzes von Erdgas

auf Wasserstoff + O O O O O
Anschluss an das

Betriebsgeldnde

Stabile Lieferketten fiir
importierten, griinen O O O O O

Wasserstoff

Weiterbildungsprogramme
fiir Mitarbeitende zum O O O O O

Thema Wasserstoff

Visionére Fiihrungskréfte O O O O @)

im Unternehmen
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F20 | Angenommen, es ist der 20. April 2030: Welche Fahrzeuge
befinden sich im Fuhrpark lhres Unternehmens und welche
Kraftstoffe kommen fiir diese Fahrzeuge zum Einsatz?

Antwortmatrizen fiir beide Fragen jeweils fiir:

F21 | Angenommen, es ist der 20. April 2045: Welche Fahrzeuge
befinden sich im Fuhrpark lhres Unternehmens und welche
Kraftstoffe kommen fiir diese Fahrzeuge zum Einsatz?

StraBengiiterverkehr StraBenpersonenverkehr
N1 N2, N3, N1 N2, NS,
" Y Schwere Baufahrzeuge Kranfahrzeuge  Entsorgungsfahrzeuge . y Schwere Baufahrzeuge Kranfahrzeuge  Entsorgungsfahrzeuge
Leichte Nutzfahrzeuge  Nutzfahrzeuge Leichte Nutzfahrzeuge  Nutzfahrzeuge
(£351) (>35t2121) Nmiarzﬂsl-lge (>351) (=121) (>351) (2351) (>351,5121) Nmiarzrzsuge (>351) (=121) (>351)
Anzahl der Anzahl der - -~ s - - -
Fahrzeuge °‘ | e| ‘ ¢| | °‘ | ¢| | ¢| Fahrzeuge | " ‘ " ‘ '| | '| | '| | "
davon davon
sonen | ¢ ol ¢ ¢ Y| g sewn | il il | ] ] ¢
davon Diesel | 3| ¢|| 3| 3| ¢ | 3| davon Diesel | $|| $|| $|| 3| 3| 3
davon davon
Excas 3| 3| 3| 3| Al 3 Edgas | ¢ ¢ 4| ¢ ¢ ¢
(CNG) (CNG)
davon
Erige : : : : s s e | ¢ ¢ ¢| ¢| ¢ | ¢
e J| ] 2l J| d| g o : : : : : :
davon
davon N s -~ r -~ -~ -
Biogas | #‘ | ¢| ‘ ¢| | 3‘ | ¢| | ¢| Biogas | " ‘ " ‘ '| | '| | '| | v‘
s -~ r -~ -~ -
davon strom | J| 3| 3] Nl Al ) ¢| ¢ ¢| ¢ ¢ ¢
davon
davon A‘ | A| ‘ A| | A‘ | A| | A| Wasserstoff ¢‘ ‘ ¢‘ ‘ ¢| | e| | e| | ¢‘
Wasserstoff e hd hd e hd hd
davon
Syt : . . : s : St | ¢ ¢ 4| ¢ | ¢ | ¢
i itz ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ Krafstofte
Kraftstoffe
davon
Gt sonstioe | 4| 4| Y| Y| Y| ¢
f(onfslti?erf ¢‘ | ¢| ‘ ¢| | ¢‘ | ¢| | ¢| Kraftstoffe
raftstoffe
morg | ¢ ¢ ¢ ¢ ¥ ¢
Worid | ¢ ¢ ¢ ¢ Y| ¢ e . . - . - .
Sonstige Fahrzeuge inkl. Kraftstoffe
Sonstige Fahrzeuge inkl. Kraftstoffe | ‘
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Themenblock 4 | Zukunftsszenario 2030 - 2045

F22 | Fiir wie wahrscheinlich halten Sie es, dass im Jahr 2045 in
Ilhrem Unternehmen Wasserstoff zum Betanken von Fahrzeugen
eingesetzt wird?

Sehr unwahrscheinlich.
Eher unwahrscheinlich.
Eher wahrscheinlich.
Sehr wahrscheinlich.
Das kann ich mit heutigem Kenntnisstand nicht einschatzen.
Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)

O O O O O O O
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F23 | Erachten Sie den Einsatz von Brennstoffzellenfahrzeugen im
StraBengiiter/personenverkehr generell als sinnvoll? Wenn ja, fiir
welche Fahrzeuge?

Antwortmoglichkeiten fir den Stralenguterverkehr:

In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll.

Sinnvoll fir leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 1).

Sinnvoll fur Lkw (> 3,5 t bis< 12 t).

Sinnvoll fiir Lkw, Sattelzugmaschinen (> 12 t bis < 40 t).
Sinnvoll fir Sattelzugmaschinen (> 40 t).

Sinnvoll fir Entsorgungsfahrzeuge.

Sinnvoll fir Baufahrzeuge.

Sinnvoll fir Kranfahrzeuge.

Kann ich nicht einschétzen, da ich bisher wenig Kenntnisse in
diesem Gebiet habe.
Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

0O O 0O O O O O O O

O

Antwortmoglichkeiten fir den StraBenpersonenverkehr

In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll.

Sinnvoll fir Kleinbusse (z. B. Anrufsammeltaxis).

Sinnvoll fir Minibusse (12 - 20 Sitzplatze).

Sinnvoll fir Linienbusse (Solo- oder Gelenkbusse).

Sinnvoll fiir Reisebusse.

Kann ich nicht einschétzen, da ich bisher wenig Kenntnisse in
diesem Gebiet habe.
Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

O O 0O O O O

O

F24 | Erachten Sie den Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen

im StraBengiiter/personenverkehr generell als sinnvoll? Wenn ja,
fiir welche Fahrzeuge?

Antwortméglichkeiten fur den Stralenglterverkehr:

In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll.

Sinnvoll fir leichte Nutzfahrzeuge (< 3,5 1).

Sinnvoll fir Lkw (> 3,5 t bis <12 t).

Sinnvoll fir Lkw, Sattelzugmaschinen (> 12 t bis < 40 t).
Sinnvoll fir Sattelzugmaschinen (> 40 t).

Sinnvoll fir Entsorgungsfahrzeuge.

Sinnvoll fir Baufahrzeuge.

Sinnvoll fiir Kranfahrzeuge.

Kann ich nicht einschatzen, da ich bisher wenig Kenntnisse in
diesem Gebiet habe.
Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

O O 0O O O O o0 O O

(@]

Antwortmoglichkeiten fiir den StraBenpersonenverkehr

In keiner Fahrzeugkategorie sinnvoll.

Sinnvoll fiir Kleinbusse (z. B. Anrufsammeltaxis).

Sinnvoll fir Minibusse (12 - 20 Sitzplatze).

Sinnvoll fiir Linienbusse (Solo- oder Gelenkbusse).

Sinnvoll fiir Reisebusse.

Kann ich nicht einschatzen, da ich bisher wenig Kenntnisse in
diesem Gebiet habe.
Keine Angabe.

o Sonstiges (bitte angeben)

O O O O O O

(@]
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F25 | Wie bewerten Sie die Rolle von Wasserstoff fiir den
StraBengiiter/personenverkehr?

o Wasserstoff spielt fiir den StraRengiiter/personenverkehr keine
Rolle. Wasserstoff ist fiir die Sektoren Industrie und Warme deutlich
notwendiger.

o Wasserstoff spielt fiir den StraRengiter/personenverkehr zukiinftig
eine kleine Rolle. Neben anderen Energietragern ist Wasserstoff fiir
die Erreichung eines klimaneutralen StraBenpersonenverkehrs
teilweise notig.

o Wasserstoff spielt fir den StraRengiter/personenverkehr zukiinftig
eine groBe Rolle. Ohne einen erheblichen Anteil von Wasserstoff ist
die Erreichung eines klimaneutralen Verkehrs nicht méglich.

o Das kann ich mit heutigem Kenntnisstand nicht einschatzen.

o Sonstiges (bitte angeben)

F26 | Wie wahrscheinlich ist es lhrer Meinung nach, dass im Jahr
2045 ein gewisser Anteil der Fahrzeuge im
StraBengiiter/personenverkehr in Deutschland mit Wasserstoff
betankt wird?

Sehr unwahrscheinlich.
Eher unwahrscheinlich.
Eher wahrscheinlich.
Sehr wahrscheinlich.
Das kann ich mit heutigem Kenntnisstand nicht einschatzen.
Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)

O O O O O O O

F27 | Wie hoch schitzen Sie den Anteil der Fahrzeuge im
StraBengiiter/personenverkehr ein, der in Deutschland 2045 mit
Wasserstoff betankt wird?

Antwortbereich:
0% 50 % 100 %

F28 | Wie schitzen Sie die Bedeutung von griinem Wasserstoff fiir
die Kraftstoffversorgung des StraBengiiter/personenverkehrs in
Deutschland im Jahr 2045 ein?

Sehr gering.
Eher gering.
Eher hoch.
Sehr hoch.
Das kann ich mit heutigem Kenntnisstand nicht einschatzen.
Keine Angabe.

Sonstiges (bitte angeben)

O O 0O O O O O

F29 | Schlussbemerkung. Moéchten Sie uns noch etwas zum Thema
«Wasserstoff im Schwerlastverkehr" mitteilen?
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